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Stockholms Hamnar
moter nya miljokrav .
= med LNG




Skarpta regler kraver nya losningar

Sjofarten star infor stora utmaningar nar de internationella
miljokraven skarps. Som en av de férsta hamnarna i varlden
erbjuder Stockholms Hamnar en infrastrukturldsning for att
bunkra ett storre passagerarfartyg med LNG — ett nytt
fartygsbransle med flera miljofordelar.

Att satsa pa sjofart ar bra for miljon. Men
precis som andra fordon slapper fartyg ut av-
gaser. Sjofartens miljopaverkan bestar framst
av svavel- och kvaveutslapp, som kan leda till
férsurning och dvergddning i vara hav, men
aven utslapp av koldioxid och partiklar.

Inom de narmaste aren skarps de internatio-
nella reglerna for hur mycket svavel och kvave
som fartyg far slappa ut. Att méta de nya
reglerna ar en stor utmaning. Det kravs stora
investeringar i teknik som katalysatorer och
avgasrenare eller nya metoder for mer effek-

tiv energiférbrukning, till exempel att fartygen
sanker hastigheten.

Ett annat satt ar att byta ut den traditionella
tjockoljan till alternativa fartygsbranslen. LNG,
Liquefied Natural Gas, uppfyller de nya reglerna
och har flera miljoférdelar. Med LNG i tanken
blir det i princip inga utslapp av svavel och par-
tiklar. Branslet slapper ut 85 procent mindre
kvave an vanligt fartygsbransle och koldioxid-
utslappen ar 20—30 procent lagre.

Nar LNG blir vanligare kan det aven bidra till

att 6ka anvandandet av biogas, som ar ett helt
fossilfritt bransle. Gaserna har namligen mycket
gemensamt, som exempelvis infrastrukturen
for att tillhandahalla bréanslena och sékerhets-

rutiner.




En nygammal energikalla

LNG star for Liquefied Natural Gas och ar,
precis som det later, flytande naturgas. Det
ar inte en produkt i sig utan en I6sning for att
effektivt kunna transportera naturgas till om-
rdden som saknar gasledningar. Genom att
kyla ner naturgasen till -162 grader forvand-
las gasen till vatska. | vatskeform blir volymen
1/600 av gasens volym och eftersom den da
tar mycket mindre plats blir den ocksa lattare
att transportera och lagra. Men det kraver for-
stas att gasen halls nedkyld under hela trans-
portkedjan.

Naturgas ar inte ett nytt bransle utan finns runt
omkring oss redan idag. 25 procent av varldens,
och 20 procent av Europas, energiforsorjning

kommer fran naturgas. | jamférelse utgdr natur-

gasen endast 2—3 procent av Sveriges energi-
forsoérjning, férutom i sédra och vastra Sverige
dér ett naturgasnat ar utbyggt. Har ér andelen
naturgas omkring 20 procent.

Naturgas och biogas, flytande eller i gasform,
anvands redan idag bland annat som stadsgas
i vara hem och som bransle fér 35 000 fordon
som rullar pa vara vagar. Dessutom anvands
det i industrier for att tillverka mediciner, livs-
medel och plastartiklar.

LNG som fartygsbransle ar daremot nagot gan-
ska nytt men det har stor potential att utveck-
las i framtiden. Idag finns omkring 35 fartyg i
varlden som drivs med LNG och lika manga till
ar bestallda.




Ett sakert bransle

LNG har hanterats pa ett sakert satt under
artionden och det ar valdigt fa olyckor som gar
att koppla till branslet. Det transporteras med
stora tankfartyg over varldshaven och volymer-
na som hanteras i Sverige idag ar i jamforelse
mycket sma.

LNG i flytande form kan varken brinna eller
explodera. For att antdndas maste naturgasen
forst 6verga i gasform och dessutom kravs att
den blandas med en specifik andel luft.

Eftersom naturgasen ar lattare an Iuft sa stiger
den om ett lackage skulle uppsta for att sedan
férsvinna helt. Detta skiljer naturgasen fran ex-
empelvis gasol, som ar tyngre an luft och stan-
nar kvar vid marken om det skulle lacka ut.

Vid bunkring av LNG vidtas en rad sakerhets-
atgarder. Idag finns tekniskt avancerade system
som gor att bunkringen stangs av automatiskt
vid lackage. Om man kommer i direkt kontakt
med den kalla vatskan kan koldskador uppsta,
sa skyddsutrustning ar viktigt for dem som han-

terar gasen.



LNG i Stockholms Hamnar

2013 satte Viking Line ett helt nytt fartyg i trafik,
mellan Stockholm och Abo. M/s Viking Grace
ar unik eftersom hon ar varldens forsta stora
passagerarfarja som drivs med LNG. Viking
Grace bunkrar LNG, det vill saga fyller pa med
bransle, nar hon ligger vid kaj i Stockholm.

Att bunkra ett fullskaligt passagerarfartyg med
LNG har aldrig tidigare genomforts. Darfor har
logistiken och sakerhetsrutinerna runt bunk-
ringen i Stockholm vuxit fram genom ett nara
samarbete mellan AGA, som levererar gasen,
Viking Line, som investerat i det nya fartyget,
Stockholms Hamnar och berdérda myndigheter.
Férutom att ha varit med i férberedelsearbetet
ar Stockholms Hamnars roll att vara kontakt-
punkt for de som ar inblandade i bunkringen
och om nagot ofdrutsett skulle intraffa.

LNG transporteras fran AGA:s LNG-terminal i
Nynashamn, till Stockholm och Stadsgarden
dar Viking Grace lagger till tidigt pa morgonen.

Bunkringen, som AGA och Viking Line ansva-
rar for, sker omkring sex ganger i veckan fran
en specialbyggd bunkerbat som lagger till pa
utsidan av Viking Grace. Att man bunkrar fran
en bat beror pd att farjan endast ligger inne en
timme. Att bunkra fran tankbil ar inte mojligt
under den Kkorta tiden.

Om fler LNG-fartyg tas i drift och efterfragan pa
bransle 6kar, kravs att logistiken och infrastruk-
turen kring LNG utvecklas. Stockholms Hamnar
deltar i ett EU-finansierat projekt, LNG in Baltic
Sea Ports, dar sju hamnar runt Ostersjén tittar
pé infrastrukturlésningar for LNG.

Foér Stockholms Hamnars del handlar det om
mojligheten att pa sikt kunna erbjuda LNG i
storre skala och pa fler platser i hamnen.




Vill du veta mer om LNG
i Stockholms Hamnar?

Fér mer information besdk garna:
www.stockholmshamnar.se
www.aga.se

www.vikinggrace.com
www.Inginbalticseaports.com

De nya miljokraven

Ostersjpomradet har klassats som ett séarskilt kansligt omrade
(ECA) dar nya allt strangare regler infors avseende utslapp i
luften, utslapp i havet och energieffektiviteten hos nya fartyg.

Fran och med 2015 far fartygsbranslen som anvands pa Nordsjon
och i Ostersjon endast innehélla 0,1 procent svavel. Det har FN:s
sjofartsorgan, IMO, slagit fast.

Inom de narmaste aren kommer aven skarpta regler for kvave-
utslapp samt avfall.

Ostersjon trafikeras dagligen av ungeféar tva tusen fartyg. Till detta
kommer de som ligger i hamn. Det ar ett stort antal fartyg, som
maste dverga till renare bransle och minska sina av utslapp.

Utslappskraven galler endast ECA-omradet. | de dvriga europeiska
sjbomradena och ute pa varldshaven galler hogre gransvarden.

LNG 0 Samfinansierat av EU

in Baltic Sea Ports Transeuropeiska transportnétet (TEN-T)
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